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1. Warum wird das Projekt StadtRegionalBahn Kiel (S RB) lUberhaupt
verfolgt? Welche Vorteile bringt eine Bahn gegenibe r dem heuti-
gen Bussystem?

Das System der SRB bietet vielfaltige Vorteile wie z.B. Reisezeitverkiirzungen, hdheren
Komfort und geringere Umweltschaden. Maf3geblich ist aber das Ziel, die Region umsteige-
frei zu verbinden, das heil3t die Fahrgéste kénnen beispielsweise die Kieler Universitat von
Eckernférde aus direkt erreichen, ohne am Bahnhof umzusteigen. Das Verkehrsmittel Bahn
macht den Offentlichen Nahverkehr attraktiver und tragt zu der Steigerung des OPNV-Anteils
am Gesamtverkehr bei. Ein reines Bussystem wirde hingegen mittelfristig zu Nachfrage-
riickgéngen fuhren und damit auch zu héheren Defiziten.

2. Warum haben das Land Schleswig-Holstein, die Kre ise Pl6n und
Rendsburg-Eckernforde sowie die Landeshauptstadt Ki el die neu-
en Wirtschaftsgutachten in Auftrag gegeben?

Schon die bisherige Wirtschaftlichkeitsuntersuchung® hat gezeigt, dass der Bau und Betrieb
der SRB volkswirtschaftlich sehr positiv fir die Kiel-Region sein wird. Rund jeder eingesetzte
Investitions-Euro bewirkt einen doppelt so hohen Nutzen in unserer Region! Daher sind der
Bund und das Land bereit, nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz rund 167 Mio. €
fur die Realisierung zur Verfigung zu stellen. Das Vorhaben steht als MaBhahme im Bun-
desprogramm des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes.

Die Kosten des Betriebs (einschlie3lich Kauf der Schienenfahrzeuge) missen das Land, die
Kreise PIon und Rendsburg-Eckernforde, die kreisfreie Stadt Neuminster sowie die Landes-
hauptstadt Kiel aufbringen. Die Landeshauptstadt Kiel muss dariiber hinaus die nicht gefor-
derten Investitionskosten des kommunalen Netzes tragen, wéhrend das Land Schleswig-
Holstein fUr die Ertlichtigung der regionalen Strecken aufkommt. Daher war es jetzt erforder-
lich, nochmals die auf die Beteiligten zukommenden Belastungen zu konkretisieren und die
Verteilung der Belastungen als Grundlage der zukiinftigen Zusammenarbeit fair und neutral
untersuchen zu lassen.

Bei der Abwagung, ob sich die Burgerinnen und Blrger der Kiel-Region eine SRB leisten
wollen, spielen nicht nur die direkten Einnahmen und Ausgaben eine Rolle, sondern auch
andere regionalwirtschaftliche und regionalstrukturelle Aspekte, die ebenfalls gutachterlich
untersucht und teilweise monetar bewertet worden sind. Den Birgerinnen und Blrgern steht
jetzt eine nahezu komplette Entscheidungsgrundlage zur Verfiigung.

3. Welche Gutachter wurden beauftragt?

Die Kostenfortschreibung und das Kostenaufteilungsmodell entwickelte das Ingenieurunter-
nehmen Spiekermann, Consulting Engineers (nachfolgend Biro Spiekermann) mit Beteili-
gung der Investitionsbank Schleswig-Holstein. Die regionalwirtschaftlichen Effekte der SRB
untersuchte demgegeniber das Blro stadt & land in Zusammenarbeit mit Herrn Prof. von
Rohr.

1 Standardisierte Bewertung
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4. Wie erfolgte die Auftragsvergabe?

Das Buro Spiekermann und die Investitionsbank Schleswig-Holstein waren bereits an den
ersten Untersuchungen beteiligt, so dass sie wegen der speziellen Vorkenntnisse freihandig
beauftragt wurden. Das Buro stadt & land setzte sich im Rahmen einer Preisumfrage durch.

5. Was sind eigentlich regionalwirtschaftliche Effe

kte?

Damit sind die dauerhaften 6konomischen Impulse der SRB fur die regionale Wirtschafts-
entwicklung gemeint. Das Gutachten stadt & land unterscheidet zwischen direkten, indirekten

und induzierten Effekten.

6. ... direkt, indirekt, induziert ?

E Der Bau und die Beschaffung der SRB erzeugt Arbeit,

Produktion und Einkom-

men. Dies sind direkte regionalwirtschaftliche Effekte. Sie bewirken einen unmit-
telbaren (direkten) Beitrag zur Wertschopfung und Beschaftigung der Region

(Anstol3effekte).

F Indirekte Effekte beriicksichtigen demgegeniber die zusatzliche Nachfrage nach

lokalen Diensten und Zulieferungen.

F Induzierte Effekte resultieren schlie3lich aus der Verausgabung der von den di-
rekten und indirekten Effekten herriihrenden zusatzlichen Einkommen.

7. Welche regionalwirtschaftlichen Effekte haben di
rechnet?

Die Gutachter haben folgende Ergebnisse prasentiert:

e Gutachter be-

Umsatz Bruttowertschop- | Personen-
(Mio €) fung (Mio €) jahre
Fall - bezogen auf die Bauzeit -
1 SRB_ wird eingefuhrt, Fahrzeuge wer- 319,2 134.8 1.739
den in SH gebaut
SRB wird eingefiihrt, Fahrzeuge wer-
2 |den nur teilweise in SH gebaut (Zuliefe- 182,8 109,4 1.478
rungen)
3 SRB W|r_d _nlcht gebaut, der Busverkehr 11.0 6.0 76
wird optimiert
Gesondert - jahrlich, dauerhaft -




4 | Effekte gemal Nutzenkategorien - 3,7 68

5 | Effekte des laufenden Betriebs Regionaldkonomische Effekte der SRB und des optimier-
ten Busverkehrs heben sich auf.

6 | Steuerliche Effekte

Die Ubersicht zeigt einen deutlichen Unterschied zwischen den SRB-Varianten (Zeilen 1 und
2) und einem nur optimierten Busverkehr (Zeile 3). Das bedeutet, dass die Region vor allem
in der Bauzeit im Hinblick auf die Beschaftigungseffekte erheblich profitieren wirde und die
Einfihrung der SRB zur Stabilisierung der in der Kiel-Region vorhandenen Arbeitsplatze
fuhrt. Es trifft also zu, die SRB als beschaftigungs- und industriepolitische MalRnahme zu
sehen.

8. Warum haben die Gutachter die Effekte des laufen den Betriebs
(Zeile 5 der Tabelle) nicht berechnet?

Neben den bauzeitbezogenen Effekten (Infrastruktur- und Fahrzeugherstellung) sind im Rah-
men des Gutachtens weitere Effekte aus den Nutzenkategorien der volkswirtschaftlichen
Nutzen-Kosten-Analyse untersucht worden. Hierzu gehdren:

B Reisezeiteinsparungen,

B Verringerung der MIV-Betriebskosten,

E vermiedene Umweltschaden,

E Senkung der Unfallkosten sowie

E Rationalisierungseffekte (mehr Fahrgéste mit weniger Personal).
Von einer konkreten, sehr aufwéndigen Berechnung der Effekte des laufenden Betriebs ha-
ben die Gutachter jedoch abgesehen, da den Kosteneinsparungen beim Fahrpersonal erh6h-

te Aufwendungen in der Wartung der Fahrzeuge sowie erhdhte Energiekosten gegenlber
stehen.

9. Gibt es auch induzierte Effekte fur die Stadt- u nd Regionalent-
wicklung?

Die Gutachter von stadt & land bestétigen auf wissenschaftlicher Basis® klare Wirkungszu-
sammenhange der SRB mit einer nachhaltigen Stadt- und Regionalstruktur.

2 Die beauftragten Gutachter haben flr die Bewertung der Effekte einerseits Expertengesprache mit regionalen
Partnern aus Wirtschaft, Wissenschaft und Verwaltung gefiihrt und anderseits umfangreiche Recherchen tber
andere Stadtbahnprojekte (Quellenanalyse) durchgefiihrt.
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10. Welche positiven Effekte sehen die Gutachter fiu r die Siedlungs-
entwicklung?

Im Umfeld der SRB-Haltepunkte wird nach Ansicht der Gutachter die Nachfrage
nach Wohn- und Gewerbe-Immobilien steigen.

Die bessere Erreichbarkeit trage — gerade unter demographisch beeinflussten
Rahmenbedingungen — zur Stabilisierung von Immobilienwerten bei und werde mit-
telfristig auch Wertsteigerungen bewirken.

Die fuBlaufigen Einzugsbereiche der SRB hatten hohe orts- und stadtebauliche
Potenziale fir die Nachverdichtung und die Inwertsetzung von bisher nur extensiv
genutzten Siedlungsflachen. Insbesondere entlang der innerstadtischen Trassen
boten sich Chancen dafir, 6ffentliche RAume aufzuwerten und private Investitionen
auszulosen.

Die SRB sei Frequenzbringer und Standortfaktor fir innerstadtische Einzelhandels-
lagen.

Sie starke den touristischen Verkehr, der in der Region einen bedeutenden Faktor
fur den Einzelhandel darstelle, und kénne auch den kleineren Zentren im Umland
Zustrom bringen. In den Nachfragesegmenten Freizeit, Naherholung und Grol3-
veranstaltungen habe die SRB als Verkehrsmittel ein hohes Potenzial mit ent-
sprechenden Effekten fur Gastronomie und Freizeitwirtschaft. Sie unterstitze die
Fernerreichbarkeit von touristischen Destinationen  der Region auf der Schiene.

Die SRB ziehe Fahrgaste an und entfalte eine breite Flachenwirkung in den Raum
hinein, wenn die Zubringerverkehre attraktiv gestaltet werden. Neben der Infra-
struktur fur Park+Ride und Bike+Ride sei die Optimierung des Zubringer-OPNV un-
verzichtbar.

11. Kann die SRB einen Beitrag flir eine gemeinsame Regionalent-
wicklung leisten?

Die Gutachter weisen ausdriicklich darauf hin, dass die SRB die Menge von erreichbaren
Zielen ohne einen Wohnortwechsel - insbesondere auf dem Arbeits- und Bildungsmarkt er-
hohe. Sie mache den Raum ,durchlassiger” und trage zum Zusammenwachsen der Region
bei. Im Gberregionalen Wettbewerb der Stadtregionen schaffe sie ein Plus an Lebens- und
Standortqualitat.

12. Macht die SRB die Kiel-Region attraktiver?

Die Gutachter betonen, dass die SRB Impulsgeber fir eine schienengestitzte Siedlungs-
entwicklung der Kieler Region und damit ein wichtiger Standortfaktor flr arbeitsplatzinten-
sive Wirtschaftszweige der Innenstadte, fur die Wissenschafts-Institutionen (Hochschulen
usw.) und die nahverkehrsorientierten Bevdlkerungsteile sei.
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13. Was kosten der Bau und die Beschaffung der SRB?

Die Aktualisierung der Investitionskosten auf den Preisstand 2009 hat folgendes ergeben:

Kernnetz

Ausbaustufen

Ausbau DB Suchsdorf - Eckernforde
Ausbau DB Kiel - Neumtinster
Ausbau DB Kiel - PI&n

Ausbau Wellingdorf - Schénberger Strand
Verkniipfung Wellingdorf, SHK-Anteil
Verknupfung Wellingdorf, SRB-Anteil
Verknlpfung Suchsdorf, DB-Anteil
Verknupfung Suchsdorf, SRB-Anteil
Verknlipfung Hbf, DB-Anteil
Verknupfung Hbf, SRB-Anteil
Anbindung Betriebshof

Betriebshof

Planungskosten (u.a. PFV)
Fahrzeuge

Gesamtinvestitionen 347.283 381.976

Baukosten exkl. Planungs- und Vorbereitungskosten

Abb.1: Nettoinvestitionen Trasse und Fahrzeuge SRB K iel (TEUR)

14. Mit welchen Betriebs- und Unterhaltungskosten i st zu rechnen?

Die Aktualisierung der Betriebs- und Unterhaltungskosten auf den Preisstand 2009 schlief3t
mit folgendem Ergebnis:

Betriebs- und Unterhaltungskosten | 2009 / 2010
Unterhaltung Kernnetz und Ausbaustufen 2.241
Unterhaltung Regionalstrecken
(Trassen- und Stationspreise) HEREIHD
Unterhaltung Wellingdorf - Schénberger Strand

i . 1.079
(Trassen- und Stationspreise)
Unterhaltung Betriebshof 515
Unterhaltung Fahrzeuge 4.888
Energiekosten Fahrzeuge 2.462
Fahrbetrieb 12.730
Marketing und Vertrieb 5.843
(15% der Fahrgeldeinnahmen) '

Abb.2: Betriebs- und Unterhaltungskosten SRB Kiel pr o Jahr (TEUR)




15. Welche Einnahmen stehen nach Auffassung des Bir o0s Spieker-
mann den laufenden Kosten gegentber?

Das Buro Spiekermann hat ein Erlésmodell auf Grundlage des aktuellen Schleswig-Holstein
Tarifs entwickelt. Unter Berlcksichtigung des vorliegenden Verkehrsmodells der Region Kiel
(VISUM) mit den entsprechenden Fahrgastzahlen ergeben sich nach Darstellung des Bliros
fur das Verkehrsmittel SRB Fahreinnahmen in Hohe von 39,0 Mio. € (Preisstand 2009).
Hiervon entfallen ca. 20,5 Mio. € auf die Landeshauptstadt Kiel und ein Betrag von 18,5 Mio.
€ auf die regionalen Partner.

16. Wie stellt sich das Bluro Spiekermann die Auftei lung der um die
Einnahmen bereinigten Kosten der SRB zwischen den P rojekt-
partnern grundsatzlich vor?

Bei dem Modell geht das Blro Spiekermann von einer Aufteilung in zwei Verkehrsvertragen
aus, wobei sich der eine allein auf die Landeshauptstadt Kiel (SRB-Kommunal) und der an-
dere auf die Aufgabentrager Land Schleswig-Holstein, Kreis Plon, Kreis Rendsburg-
Eckernforde und die kreisfreie Stadt Neumdinster (SRB-Regional) beziehen. Die Gutachter
schlagen insofern vor, dass die bisherigen SPNV-Bahnleistungen, die zukinftig von der SRB
Ubernommen werden, auch weiterhin vom Land Schleswig-Holstein zu tragen sind. Daruber
hinausgehende regionale Fahrleistungen sollen sich je nach Fahrleistung auf die Kreise Pl6n
und Rendsburg-Eckernférde und die kreisfreie Stadt Neumtinster aufteilen.

17. Welcher finanzielle Anteil ergibt sich fiar die einzelnen Aufga-
bentrager nach diesem Vorschlag?

Die prozentuale Aufteilung stellt sich wie folgt

SRB PPP —— Baukosten
Verkehrs- Strecke | Instandhaltung
unternehmen Strecke Kommunal

4

Erlése

kommunaler Anteil Miete SRB-Strecke ————

Defizitabdeckung Verkehrs- Miete Fahrzeuge
Kommunal vertrag kommunaler Anteil 51%
T— LH Kiel SRB- Betriebskosten
Kommunal kommunaler Anteil
Overhead e ———> Bau Betriebshof
PPP
Fahr- — Kauf Fahrzeuge
Erlése zeuge
regionaler Anteil OET L . — Instandhaltung
Defizitabdeckung Verkehrs- Betriebskosten
Regional vertrag regionaler Anteil
‘ LandSH  46% SRB- Miete Fahrzeuge | 49%
Rendsburg 28% Regional regionaler Anteil
Neumdiinster 5% Trassen- und L
PI6n 21% Stationspreise
A
—— Baukosten (Land
DB/ ( )

SHK Instandhaltung
Strecke Regional

Abb.3: Prozentuale Aufteilung des verbleibenden Defi  zits
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18. Bis zur Aufnahme des Betriebs vergeht noch eini ge Zeit. Sind
die anteiligen Kostendarstellungen Uuberhaupt realis tisch bzw.
zukunftssicher?

Das Buro Spiekermann hat diesen Aspekt berticksichtigt. Die ermittelten Kostengrofden wur-
den mit unterschiedlichen Preisindizes inflationiert, d. h. mit anerkannten Steigerungsraten
(Ausgaben Uberwiegend mit 1,5 % und Einnahmen mit 2,6 %) auf 2020 — das Jahr der Inbe-
triebnahme - hochgerechnet. Fir die ggf. erforderliche Zahlung der Mehrwertsteuer im Ver-
kehrsvertrag erfolgt eine separate Ausweisung. Die konkrete Notwendigkeit der Zahlung ist
noch mit den Finanzbehdrden zu klaren. Fur die beteiligten Aufgabentréager ergeben sich
folgende Finanzierungsanteile im ersten Betriebsjahr:

abgggiﬁ'ng 19% MwSt.
LH Kiel 8,3 Mio. EUR 1,6 Mio. EUR
Land SH 5,8 Mio. EUR 1,1 Mio. EUR
Kreis Rendsburg-Eckernforde 3,6 Mio. EUR 0,7 Mio. EUR
Kreis Plén 2,7 Mio. EUR 0,5 Mio. EUR
Kreis Neumunster 0,6 Mio. EUR 0,1 Mio. EUR

Abb.4: Nominale Anteile der Aufgabentrager zur Defi  zitabdeckung der SRB im
ersten Betriebsjahr 2020

19. Wie sieht der Zeitplan aus?

Vor dem Hintergrund der fortgeschrittenen Zeit und des Auslaufens der GVFG-Fordermittel
Ende des Jahres 2019 wurde der Zeitplan aus den bisherigen Gutachten angepasst. Fur die
nachsten Jahre sind weitere Planungsphasen, der Plansfeststellungsbeschluss und die Bau-
vorbereitung vorgesehen. Das grobe Zeitraster ist der folgenden Ubersicht zu entnehmen.

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Kernnetz
Betriebshof
Anbindungen
Schénberg

DB-Regionalstrecken

Ausbaustufen
(Melsdorf/Suchsdorf)

Planung/Bauvorbereitung
Bauphase
Inbetriebnahme Gesamtnetz

Betrieb [

Abb.5: Geplanter Realisierungszeitraum
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Konkret stiinde bei Fortflihrung des Projektes im ersten Halbjahr 2011 die Grindung einer
Planungsgesellschaft an, die sich mit den weiteren Projektschritten befasst und die Koordina-
tion zwischen den beteiligten Aufgabentragern tbernimmt.

20. Welche Schritte sind jetzt fur die jeweiligen A ufgabentrager er-
forderlich?

Die Projektbeteiligten — insbesondere die Kreise, Neumunster und die Landeshauptstadt -

sind aufgerufen, ihre Kostensituation unter Berucksichtigung sich verandernder Busfahrleis-
tungen zu konkretisieren. Der Lenkungskreis trifft sich zur Erérterung am 11.01.2011.

21. Wer entscheidet wann?

Mdglichst im ersten Quartal sind Entscheidungen Uber die weitere Projektbeteiligung durch
die Kreistage und den Rat der Landeshauptstadt sowie Neumunster herbeizufihren.

Kiel, 13.12.2010




