Mehr als 40 000 Fahr-
zeuge taglich benutzen
den Ostring - eine hohe

Larm- und Schadstoff-
belastung fur die An-
wohner. Die geplante

Ostuferentlastungsstra-

Be ist dennoch umstrit-

ten. Foto emk

Gaarden, Ellerbek/Wellingdorf und Neumiihien—Dietn’chsdorf/ Oppendorf

Mehr als nur StraBenbau

Ei.ne Leitlinie fiir die Ver-
kehrsplanung bis 2020 soll
der  Verkehrsentwicklungs-
plan (VEP) sein, den die Ver-
waltung jetzt in den politi-
schen Gremien zur Diskussion
stellt. Neben dem StraBlenbau
sind darin auch die Interessen
von FuBgéngern, Radfahrern
und OPNV-Nutzern bertick-
sichtigt. !

Ein Kernpunkt des VEP ist
der Bau einer Stadtregional-
bahn, die den Verkehr in Rich-
tung Innenstadt reduzieren
soll. Dennoch miissten einige
StraBen aus- oder neu gebaut
werden, so Tiefbauamtsleiter
Uwe Schmeckthal in der ge-
melnsamen Ortsbeiratssit-
zung von Gaarden, Ellerbek/
Wellingdorf und Neumiihlen-
Dietrichsdorf/Oppendorf.
Dazu gehoren etwa die ge-
plante  Ostuferentlastungs-
straBe oder eine Westumge-
hung fiir Neumihlen. Fiir
Radler ist unter anderem eine
,Eidertal-Route” vom Ostu-
fer nach- Kronsburg geplant.

»Es ist gut, dass Tiefbau
nicht mehr nur StraBenbau
bedeutet”, lobte der Ellerbek-
Wellingdorfer Vorsitzende Pe-
ter Kokocinski (SPD) die 90-
seitige Beschlussvorlage.
,Jetzt brauchen wir etwas
Zeit, um alles zu beraten.”

OstuferentlastungsstraBe

Fir den ,Ostring II* hatte
die Verwaltung schon 2001
Planungen vorgelegt, er ist be-
reits im , weiteren Bedarf" des
Bundesverkehrswegeplans
enthalten. Durch den Bau der
A 21 und die ebenfalls geplan-
te ,Siidspange* von der Ham-
burger LandstraBe zur B76
auf Hoéhe Segeberger Land-
strale konnte man in den
yvordringlichen Bedarf*
kommen, hofft Schmeckthal.
Die Ostuferentlastungsstrale
soll die Studspange von der
B76 entlang der Schonberger
Bahntrasse weiterfilhren, in
Ellerbek durch einen Tunnel
verlaufen und an der Schwa-
nenseebriicke wieder auf die
jetzige Fahrbahn stofen. Der
heutige Ostring wire dann
keine Durchgangsstrafle
mehr. Das soll vor allem die
Anwohner der Strafle schiit-
zen: ,Wenn wir nichts unter-
nehmen, wird der Ostring die
hochstbelastete  Strafle in
Kiel“, so Tiefbauamtsleiter
Uwe Schmeckthal. Der Bau
der neuen Strafie wiirde ihn
jedoch um bis zu 70 Prozent
entlasten.

»Aber dadurch wird der
Stadtteil noch mehr zusam-
mengequetscht, zwischen
WerftstraBe, Ostring und Ost-

ring II“, bemangelte Gisela
Schulz (Ellerbek/Wellingdorf,
Grine). Auch die Biirger-
initiative LEO wendet sich ge-
gen die Entlastungsstrafe:
,Man sollte den Gringiirtel
aufwerten, nicht zerstéren -
und den Verkehr auf Werft-
strafle und Ostring gleichmi-
Biger verteilen“, so Dr. Wolf-
ram Kneib. Uwe Schmeckt-
hal: ,Ein reines Umorganisie-
ren des Verkehrs bringt keine
Entlastung. AufBlerdem zer-
schneidet der Ostring zwel

Stadtteile — unser Ziel ist,
dass sie wieder zusammen-
wachsen.” Falls der Kfz-Ver-
kehrindennichsten 15 Jahren
zurlickgehe, habe man immer
noch Zeit, das Projekt abzusa-
gen. ,Jetzt mochten wir das
Konzept erst einmal im Gan-
zen vorantreiben.

Preetzer StraBBe

Fur die Preetzer Strafle ist
im VEP eine Grundsanierung
vorgesehen, auflerdem soll der
Radverkehr von der Ge-
schwister-Scholl-Strafe
stadteinwarts besser gefiuhrt
werden. An den dortliegenden
Schulen gilt die groBere Sorge
jedoch wieder der Ostuferent-
lastungsstrafle, die der Bahn-
trasse folgen soll: Wie wird sie
die Preetzer Strafle queren,

und wieviel ist dann von dem
Verkehr in den Klassenzim-
mern zu horen? Fest steht bis-
her allerdings nur, dass es an
der Preetzer Strafle eine Kreu-
zung geben wird - wo nérdlich
davon der Tunnel anfingt, ist
noch nicht endgiiltig festge-
legt.

Westumfahrung
Neumiihlen

Der Verkehr zum Ostufer-
hafen und zum Kraftwerk soll
kiinftig westlich um Neumiih-
len-Dietrichsdorf herumfah-
ren, auf einer neuen Strafie,
dievon der Grenzstrafle paral-
lel zu den Bahngleisen tiiber
den Elbenkamp zur Strafe
Hasselfelde verlauft. ,,Damit
wollen wir den Heikendorfer
Weg vom Schwerverkehr ent-
lasten®, erkléart Tiefbauamts-
leiter Uwe  Schmeckthal.
Rund 2000 Fahrzeuge weniger
wirden dann durch den
Stadtteil kurven. Die Verwal-
tung greift dabei Planungen
aus dem Generalverkehrsplan
von 1988 wieder auf. {emk)

® Der Verkehrsentwicklungsplan
im Internet: Auf www.kiel.de im
oberen Menu ,Verkehr” anklicken
und auf der folgenden Seite den
Eintrag zum VEP anklicken (evtl.
nach unten scrollen).



