Auf diesen Zug
fahren nicht alle ab

Wahl-Serie Teil 1: Wie halten Sie es mit der Stadtregionalbahn?

Kiel. Das Rennen um den Einzug ins Kieler Rathaus
hat begonnen. Und selten war das Feld der Bewerber
und damit auch die Zahl der Programme so grofl wie
in diesem Wahlkampf. Um besser vergleichen zu kon-
nen, beleuchten die Kieler Nachrichten in einer Serie
die wichtigsten kommunalpolitischen Themen. Heute
wollten wir von den Kandidaten wissen: Soll Kiel das
Projekt Stadtregionalbahn trotz des Widerstandes der
Umlandkreise weiter verfolgen?

Von Jirgen Kippers

Eigentlich soll es Stadt und
Umland ja néher bringen und
verbinden. Doch kein anderes
Projekt spaltet Befiirworter
und Gegner so heftig wie die
Stadtregionalbahn (SRB).
Wahrend SPD und Griine auf
Landes- wie Kommunalebene
das Infrastrukturprojekt als
Jahrhundertwurf preisen,
verteufeln es insbesondere
CDU und FDP als unbezahl-
bares Prestigeobjekt. Kein
Wunder, dass die SRB eines
der Top-Themen des Kommu-
nalwahlkampfes ist.

Kaum eine Ratsversamm-
lung vergeht ohne Schlagab-
tausch iiber dieses Reizthema.
Doch in der Sache bewegt hat
in den vergangenen Monaten
kaum etwas. Unverdndert im
Raum steht die gigantische
Zahl von iiber 380 Millionen

Euro Gesamtkosten. Nach
wie vor stellt die rot-griin do-
minierte Ratsversammlung
jedes Jahr viel Geld fiir Pla-
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nungskosten (1,8 Millionen
Euro fiir 2013) zur Verfiigung -
sehr zum Verdruss der Oppo-
sitionsparteien, die das Geld
lieber in marode Schulen oder
StraBen investieren wiirde.
Grine und SPD rechnen da-
gegen: Umweltschonung
durch Umstieg von Auto auf
Bahn plus positive wirt-
schaftliche Effekte durch An-
bindung des Umlandes mach-
ten die Kosten auf Dauer
mehr als wett.

Dass die Wogen in den ver-

gangenen Monaten nicht
mehr ganz so hoch wogten,
hatte wohl auch mit dem OB-
Wahlkampf im Herbst 2012 zu
tun. Dabei hatte die Kandida-
tin und heutige Oberbiirger-
meisterin Susanne Gaschke
versprochen, vor einer Ent-

noch die Kieler um ihre Mei-
nung fragen zu wollen. Noch
steht diese Nagelprobe aus,
die die jahrelange Aufregung
abrupt beenden konnte.

Doch selbst wenn die Kieler
in ihrer Mehrheit Ja zur SRB
sagen sollten, wire damit der
Weg immer noch nicht frei.
Denn weil die SRB ja ein in-
terkommunales, kreisliber-
greifendes Projekt ist, miissen
Kiels Nachbarn mitmachen.
Doch Kreise wie Plon oder
Rendsburg/Eckernforde fin-
den das Projekt bestenfalls
sehr interessant, zahlen wol-
len sie fiir eine SRB-Anbin-
dung jedoch keinesfalls. Wel-
che Argumente sie dabei um-
stimmen konnten, sind bis-
lang zumindest 6ffentlich
nicht auf den Tisch gelegt
worden. Im September 2012
versuchte Schleswig-Hol-
steins Verkehrsminister Rein-
hard Meyer (SPD) solche Be-
denken mit einem Geschenk

i

samte Region von Gettorf bis Neumiinster miteinander verbinden.

des Landes in Form stérkerer
Beteiligung an den SRB-Be-
triebskosten zu zerstreuen.
Umlandkreise und die Stadt
Neumdiinster begriiiten zwar
die angebotenen zusatzlichen
1,9 Millionen Euro pro Jahr,
fassten aber noch keine Be-
schliisse.

Die stehen auch in Kiel noch
aus. Vorlaufige Berechnungen
des Landes aufgrund gein-
derter Planungszahlen durf-
ten zumindest Befiirwortern
Auftrieb geben. So kénne der
urspringlich  veranschlagte
SRB-Zuschuss der Stadt von
9,8 auf 4,7 Millionen Euro sin-

So kénnte es aussehen: Nach den Vorstellungen ihrer Anhénger soll eine Stadregionalbahn die ge-

Visualisierung Landeshauptstadt

ken. Zudem beteilige sich das
Land laut Koalitionsvertrag
statt mit urspriinglich 15 nun
doch mit 25 Prozent am Aus-
bau des Kieler Schienennet-

zes.

B Morgen: Wie kann die Kieler In-
nenstadt attraktiver werden?



SPD: Verniinftig fiir
Kieler und Pendler

Achim Heinrichs, verkehrs-
politischer Sprecher der
SPD, sagt: ,Ja. Alle spiliren
es an der Tankstelle: Auto-
fahren wird immer teurer,
weil die Kraftstoffpreise
stetig steigen. Deshalb
muss der Offentliche Perso-
nennahverkehr so ausge-
baut werden, dass er in Zu-
kunft mehr Menschen be-
férdern kann, und das schnell und zu bezahl-
baren Preisen. Dazu ist eine
Stadtregionalbahn verniinftig, fiir die Kiele-
rinnen und Kieler und die Pendlerinnen und
Pendler aus der Region. Mit einer Bahn kon-
nen mehr Menschen zur gleichen Zeit fahren
alsin Bussen, und die Bahn kann weder mor-
gens noch zum Feierabend im Stau stecken
bleiben. Die Kieler Verkehrsgesellschaft
(KVG) soll die Bahn betreiben, und Busse
sollen nach wie vor dort fahren, wo keine
Bahnstrecken verlaufen. Sobald alle vorbe-
reitenden Untersuchungen abgeschlossen
sind und alle Kielerinnen und Kieler sich
umfassend informieren konnten, soll iiber
die Einfithrung der Bahn in einem Biirger-
entscheid abgestimmt werden.“
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Achim Hein-
richs Foto Bathke

CDU: Bau und Betrieb
sind nicht bezahlbar

Wolfgang Homeyer erklart
fur die CDU: ,Kiel braucht
einen modernen OPNYV, aber
keine schuldenfinanzierte
Stadtregionalbahn. Schon
die Planungen fiir die SRB
kosten Geld, das an anderer
Stelle fehlt, z.B. fur die
Schulbausanierung. Bau Wolfgang Ho-
und Betrieb sind schon gar meyer Fotopae
nicht bezahlbar. Es wird oh-

nehin weder eine Stadt- noch eine Regional-
bahn geben, weil die Stadteile nérdlich vom
Kanal und der Schwentine nicht erreicht
werden und die benachbarten Kreise sich
nicht beteiligen.

Kiel braucht ein durchdachtes Buslinien-
netz mit neuen Taktungen, Querverbindun-
gen, Nacht- und Schnellbussen. Busse und
Fordeschiffe miissen besser miteinander ver-
kniipft werden. Wir wollen Busse mit um-
weltfreundlichen Hybrid- bzw. Elektromo-
toren und setzen uns flur deutlich gekenn-
zeichnete, liickenlose Radwege in unserer
fahrradfreundlichen Stadt ein. Der Still-
stand, den die Fixierung auf die SRB bedingt
hat, muss enden. Kiel braucht moderne Mo-
bilitat.“

Grine: Klimaschutz
vom Feinsten

Lutz Oschmann, Verkehrs-
politiker der Griinen:
»Selbstverstandlich.  Die
Stadtregionalbahn (SRB)
ist das' wichtigste Infra-
strukturprojekt in der Kie-
ler Region. Es gibt keinen
wachsenden Widerstand,
Kreise und Stadte haben
sich auf ein gemeinsames
Eckpunktepapier verstin-
digt. Die SRB ist eine Jahrhundertchance fiir
den 6ffentlichen Verkehr. 200 Millionen Euro
Fordermittel von Land und Bund flieBen da-
fiir in die Kieler Region, das bringt Arbeits-
platze. Der heutige Busverkehr hat einen
Verkehrsanteil von zehn Prozent. Mit der
SRB konnen wir den Verkehrsanteil auf min-
destens 15 Prozent erh6hen und 71 Millionen
Pkw-Kilometer pro Jahr einsparen. Das isé
Klimaschutz vom Feinsten. Wir leben in ei-
ner Pendlerregion, taglich kommen 52000
Menschen aus dem Umland nach Kiel und
20000 Menschen pendeln aus. Diese Zahlen
schreien nach einem modernen und schnel-
len Schienenverkehr. Nur die SRB kann die
bis 2022 vorgeschriebene komplette Barrie-
refreiheit gewahrleisten.“

Lutz Oschman,
Griine  Foto fpr

SSW: Es fehlt immer
noch am Willen

Antje Danker, Spitzenkan-
didatin des Stdschleswig-
schen Wahlerverbandes,
antwortet: ,Der SSW in Kiel
hat das Projekt Stadtregio-
nalbahn bisher stets positiv-
kritisch =~ begleitet.  Die
Schwachstellen des Pro-
jekts, die es aus unsere Sicht
hat, (Nichtanbindung des
Kieler Nordens wegen der
Kanalbriicken) haben uns nicht davon abge-
halten, die Stadtregionalbahn aus Gesamt-
Kiel-Sicht zu begriiBen. Der Widerstand in
den Umlandkreisen ist aus unserer Wahr-
nehmung nicht stirker geworden. Es fehlt
aber immer noch am Willen, die SRB als ge-~
meinsames Projekt zu begreifen. Hier kann
eine Debatte auf gleicher Augenhdhe mit
dem Umland der Akzeptanz nur gut tun.

Antje Danker
Foto Eisenkrétzer



FDP: Das Projekt hat
keine Perspektive

Hubertus Hencke, Frakti-
onschef der FDP im Rat:
,Die FDP-Ratsfraktion
lehnt die Stadtregional-
bahn ab. Das Projekt hat
keine Perspektive. Daran
andert auch die Ankiindi-
gung des Landes, seinen
Anteil an den Infrastruk-
tur- und Betriebskosten zu
erhohen, nichts. Die Pro-
jektpartner im Umland haben sich bereits
wegen der zu hohen Kosten und wegen des

. fehlenden Nutzens fiir die 1andlichen Raume
gegen die SRB ausgesprochen.

Das Projekt spaltet die Biirger Kiels. Ein
Biirgerentscheid ist deshalb nicht nur wegen
der Wahlankiindigung der OB Gaschke, son-
dern auch wegen der Akzeptanz der tiefgrei-
fenden Verénderung im Stadtbild notwen-
dig. Miindige Biirger wollen bei Projekten
dieser Art mitbestimmen. Der Kieler OPNV
steht vor den Herausforderungen, das Pro-
blem der Fordequerung zu lésen sowie inno-
vativ und flexibel zu bleiben. Da beides mit
der SRB nicht erreicht werden kann, ist viel-
mehr im Sinne des Regionalen Nahverkehrs-
plans zeitnah mit der Uberplanung des be-
stehenden OPNV-Netzes zu beginnen.“

Hubrtus Hen-

cke Foto Paesler

Die Linke: Die Kreise
werden nachziehen

Heinz Wieser ist Spitzen-
kandidat der Linken. Er
sagt: ,,Die Linke steht zur
Stadtregionalbahn, die ein
innovatives, umwelt- [§
freundliches und schienen- |
gebundenes Nahverkehrs-
system fiir die gesamte Re-
gion ist. Der jetzige OPNV Heinz Wieser
leidet unter einer Infra- Fotohfr
strukturpolitik, die sich

weitestgehend am Individualverkehr orien-
tiert. Die SRB ist im Vergleich zum Busver-
kehr schneller, kann wesentlich mehr Fahr-
gaste komfortabler transportieren und sie ist
wesentlich umweltvertraglicher. Nicht uner-
heblich, taglich fahren tiber 52000 Pendler in
die Stadt. Die SRB wird die Portemonnaies
der Passagiere spiirbar entlasten; die Ben-
zinpreise werden nicht sinken. Eine schritt-
weise Realisierung ist moglich, die Kreise
werden Uber kurz oder lang nachziehen. Ei-
nem Biirgerentscheid stimmt Die Linke nur
zu, wenn die Bevolkerung frithzeitig, umfas-
send und verstiandlich Informationen erhilt.
Uber die Finanzierung der SRB wird eine
Menge Unsinn verbreitet.“

Piraten: Die Burger
sollen entscheiden

Sven Seele, Spitzenkandi-
dat der Kieler Piraten, ant-
wortet: ,Die Chancen, die
sich der Landeshauptstadt
und dem Umland durch das
Projekt Stadtregionalbahn
ergeben, sind unbestritten.
Dennoch ist der Bau der
Stadtregionalbahn fir die
Kieler Piraten keineswegs
»alternativlos“. Das Projekt
ist finanziell sehr riskant. Deswegen spre-
chen wir uns dafiir aus, die Entscheidung da-
ritber denjenigen zu tiberlassen, die dafiir zu
zahlen haben: den Biirgerinnen und Biirgern.
Den Biirgerentscheid, den wir fiir Kiel for-
dern, empfehlen wir auch den Nachbarkrei-
sen der Landeshauptstadt.“

Sven Seele
Foto Rebehn

WIR: Ein Masterplan
Verkehr ist notig

Stefan Anderssohn erklart
fir die Wahlerinitiative
WIR in Kiel: ,,Zunichst
muss festgestellt werden,
dass diese Fragestellung ei-
ne Art Einengung in Rich-
tung Stadtregionalbahn Ja
oder Nein beinhaltet. Das
wird der Thematik nicht im Stefan Anders—
Ansatz gerecht. Die Ent- Sohn Foto hir
scheidung fiir oder gegen ei-
ne Stadtregionalbahn muss im Zusammen-
hang mit einem Masterplan Verkehr disku-
tiert werden. Dieser Plan muss einbeziehen,
wie unsere Mobilitat in 20 bis 30 Jahren aus-
sieht. Eine Stadtpolitik, die nur auf die Ver-
figbarkeit von Fordergeldern schielt und das
Thema Nachhaltigkeit ausblendet, hat letzt-
lich gar keinen Einfluss mehr auf die Stadt-
entwicklung und kommt Biirgerinnen und
Biirgern erfahrungsgeméB teuer zu stehen.
Mit unseren Nachbarn ist generell der Dia-
log und Ausgleich zu suchen. Sie sind nicht
bloB Wohnstandort Kieler Arbeitnehmer.
AuBlerdem sind mit ihnen auch Alternativen
zu diskutieren, wie zum Beispiel der Ausbau
von Regionalbus-Linien. “




