Busgewerbe gegen weiteren Bahnausbau

Unternehmen fordern mehr Geld vom Land und lehnen Projekte wie die StadtRegionalBahn Kiel ab

Von Jorn Genoux

Kiel. Mehr Geld vom Land,
keinen ,ruindésen Verdran-
gungswettbewerb“ durch die
Reaktivierung von Bahnstre-
cken und Schnellbusse statt
StadtRegionalBahn Kiel: Das
sind drei Kernforderungen
der Omnibusbranche in
Schleswig-Holstein, die sich
in der sogenannten ,Kieler
Erklarung® finden, die die
Mitglieder des Omnibus Ver-
bandes Nord (OVN) in dieser
Woche beschlossen haben.
Das private Omnibusgewerbe
in Schleswig-Holstein benoti-
ge ,eine deutlich stiarkere fi-
nanzielle Unterstiitzung, um
zumindest den Status quo der
Leistungen des Offentlichen
Personennahverkehrs  auf-
rechterhalten zu konnen“,
heifit es in der Erklarung. Der
Verband verweist zur Begriin-
dung auf die deutlich zuriick-
gehenden Schiilerzahlen so-
wie auf die steigende Zahl al-
terer Menschen, die gerade in
landlichen Kreisen wie Nord-
friesland und Dithmarschen
hiufig auf Busse angewiesen
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Der Riickgang der Schiilerzahlen macht den Busunternehmen
zu schaffen. Sie nehmen weniger ein, miissen den Verkehr aber

aufrechterhalten.

seien. Wenn nicht gegenge-
steuert werde, dann werde
OPNV in diesen Regionen
schon bald nicht mehr statt-
finden. Da die Ausgleichszah-
lungen des Landes bis zum
Jahr 2017 auf den Stand von
2009 eingefroren seien, sei der
OPNYV ,,chronisch unterfinan-
ziert“. Angesichts steigender
Lohn- und Kraftstoffkosten
wiirden viele Unternehmen
am wirtschaftlichen Abgrund
fahren. ,Leider beschrankt
sich die Nahverkehrsoffensive
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des Landes allein auf Schie-
nenbauprojekte,  kritisiert
der OVN und fordert, die , be-
stehende Schieflage zwischen
Schiene und StraBe nicht wei-
ter zu verfestigen®.

Eine solche Schieflage sieht
Schleswig-Holsteins ~ Wirt-
schafts- und Verkehrsminister
Reinhard Meyer nicht. Das
Land habe groBes Interesse
daran, Busse und Bahn so wei-
terzuentwickeln, dass Mobili-
tét ohne eigenes Auto moglich
sei. Dazu bendtige man leis-

tungsfahige = Busunterneh-
men, diein enger Abstimmung
mit Bahnunternehmen ,ein
abgestimmtes Angebot fiir die
Fahrgéste vorhalten“. Gleich-
wohl stimmte Meyer dem OVIN
zu, dass das wegen der demo-
grafischen Verdnderungen er-

. hebliche Herausforderungen

fiir die Verkehrsunternehmen
bedeute. Er verwies darauf,
dass der offentliche Verkehr
jéhrlich mit 350 Millionen Eu-
ro gefordert werde, wovon
Bahnunternehmen rund 200
Millionen (inklusive Leistun-
gen fiir Stationen und Tras-
sen) und Busunternehmen
rund 150 Millionen Euro er-
hielten.

Die OVN-Mitglieder sehen
in einer ,Reaktivierung von
Bahnstrecken in grofem Stil“
eine existenzielle Bedrohung
fiir zahlreiche familienge-
filhrte Busunternehmen und
deren Beschéftigte. Die Stadt-
RegionalBahn lehnen sie ab,
weil sie befiirchten, dass der
iibrige OPNV in Schleswig-
Holstein dann , weitere spiir-
bare Kiirzungen in Kauf neh-
men misste®.



