Die Stadt ist leiser geworden

Messungen zeigen: Die Zahl der ,,Lirmopfer in Kiel geht zuriick — Neuer Aktionsplan noch in diesem Jahr

Kiel. Mit ihrem ersten Aktionsplan 2008 wollte die
Stadt Kiel gemiB einer EU-Richtlinie dem Larm zu
Leibe riicken. Die aktuelle Kartierung zeigt: Die Stadt
ist leiser geworden. Denn nach aktuellen Messungen
sank die Zahl der Kieler und Kielerinnen deutlich, die
unter Verkehrskrach leiden. Noch in diesem Jahr will
die Stadt einen neuen Aktionsplan vorlegen.

Von Martina Drexler

Bundesweit fiihlt sich eine
Mehrheit der Bundesbiirger
durch Larm beléstigt bzw. in
ihrer Gesundheit bedroht,
viele halten es gar fiir das
grofite Umweltproblem
schlechthin. Nach Auswer-
tung der ersten Larmkartie-
rung 2007 stand fest, dass der
StraBenverkehr als Hauptver-
ursacher etwa 12 730 Men-
schen nachts in Kiel nicht zur
Ruhe kommen lieB, da der Ge-
rauschpegel 55 Dezibel iiber-
schritt. Gem&B der Forschung
steigt aber ab einer Dauer-

und das Gemeinschaftswerk
Kiel spielt kaum eine Rolle.
Die Autos dagegen umso
mehr: Die Stadt hat alle
HauptverkehrsstraBen  mit
mehr als drei Millionen Kraft-
fahrzeugen pro Jahr kartiert.

Bereits seit Anfang der 90er
Jahre machte sich die Stadt
daran, den StraBenldrm zu
verringern, war Vorreiter in
Sachen flachendeckende Ein-
fiihrung von Tempo-30-Zo-
nenin Wohngebieten. Als wei-
tere wichtige Mafinahme der
Vergangenheit gilt der Bau
der Miithlenwegtrasse, die den
Westring entlastete. Larmop-

timierter

Kiels StraBen mit der groBten Larmbelastung
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beschallung von 55 Dezibel in
der Nacht und 65 Dezibel als
Mittelwert tiber 24 Stunden
das Risiko von Herz- und
Kreislauferkrankungen. Finf
Jahre spater ist die Zahl derin
der Nacht Belasteten auf
9320, die der am Tag um 830
auf 9840 gesunken. Biirger-
meister Peter Todeskino freut
sich tiber die positive Ten-
denz. Die Stadt sei auf gutem
Weg.

Ein weiteres Ergebnis: Der
Gewerbelarm wie durch.die
Hafenanlagen mit einer Ge-
samtumschlagsleistung von
mehr als 1,5 Millionen Tonnen

Kampf dem Larm: Der Austausch von Kopf-
steinpflaster rund um den Bliicherplatz ist aus
Sicht der Stadt eine wichtige LarmschutzmaB-

timierter
Asphalt lieB
nach Angaben
von Sachbe-
reichsleiter
Klaus-Peter
Juhl (Umweltin-
formationssys-
tem) in Teilbe-
reichen des
Knooper Wegs
und Theodor-
Heuss-Rings
den Larmpegel
im Schnitt um
bis zu drei Dezi-
bel sinken. Auch
der Austausch
von Kopfstein-
pflaster  rund
um den Bliicher-
platz gehort aus
Sicht der Stadt
zu einer wichti-
gen Larm-
schutzmaBnah-
me. Doch groBe
Kreuzungen
und bestimmte
StraBen-
abschnitte ma-
chen weiter Probleme: Teile
des Ostrings wie Westrings,
die Bereiche Dreiecksplatz,
Olof-Palme-Damm, Innen-
stadt, Hamburger Chaussee
oder die Alte Liibecker
Chaussee. Nach wie vor beste-
he hoher Handlungsbedart,
raumte Todeskino ein. Die po-
litisch umstrittene Stadtre-
gionalbahn, so hofften die
stadtischen Planer schon da-
mals, koénnte deutlich mehr
Verkehrsteilnehmer als bisher
dazu bringen, mit Bahn und
Bussen zu fahren statt mit ih-
ren Autos. Denn der Anteil am
Offentlichen  Personennah-
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Die HauptverkehrsstraBen in Kiel sind nach wie vor die groBen Larmachsen der Stadt. Trotz der Erfols
in einzelnen Bereichen besteht hier nach Auffassung der Verwaltung weiter hoher Handlungsbedar

verkehrs fallt im Vergleich
mit dhnlich groBen Stadten
mit etwa 235 000 Einwohnern
nach wie vor viel zu niedrig
aus. Erfolg hatte die Stadt je-
doch bereits damit, die Anrei-
ze zu erhohen, starker in die

Radpedale zu treten — mit ver-
besserten Fahrradwegen, Sta-
tionen, Umsteiger und Aus-
bau von Velorouten. Den Sta-
tistiken legte die Stadt ein Be-
rechnungsgebiet von 110
Quadratkilometern zugrun-

de. Die Larmkarten sind u
ter der stadtischen Interne
seite www.kiel.de/umwe
einzusehen. Gleichzeitig sir
sie derzeit im Stadtplanung
amt, Raum 462b, im Rathan
ausgelegt.



