So will die AKN

Pendler

von der

Straf3e holen

Die Vorortbahn soll elektrifiziert werden

Kaltenkirchen. Die AKN soll attraktiver werden. Die noch
dieselbetriebene Bahn zwischen Neumiinster, Kaltenkir-
chen und Hamburg-Eidelstedt soll elektrifiziert werden.
Unklar ist, wer das bezahlt — und ob der Bund hilft.

Von Reinhard Schwarz

Wer sich in die AKN setzt, be-
kommt unweigerlich nostalgi-
sche Gefiihle: Mit lauten Diesel-
motoren zuckelt der Regional-
zug durch die Landschaft. Kein
Wunder — stammt doch ein Teil
der Fahrzeuge aus den 1970er
Jahren. Neue Fahrzeuge sind
zwar bestellt, kommen voraus-
sichtlich aber erst 2015 zum Ein-
satz. Die Pendler aus dem
»Speckglirtel“ der Hansestadt
verweigern derweil den Umstieg
auf das offentliche Verkehrsmit-
tel: Nur rund 9000 aus dem Ein-
zugsbereich der 'AKN nutzen
diese, um zum Arbeitsplatz nach
Hamburg zu kommen, rund
100 000 setzen sich lieber ins Au-
to.

Griinde dafiir gibt es viele. Die
Bahnen sind nicht barrierefrei.
Und wer abends noch unterwegs
ist, muss Wartezeiten von bis zu
40 Minuten in Kauf nehmen —be-
sonders im Winter kein Vergnii-
gen. Doch die Misere soll ein En-
dehaben. Die AKN soll elektrifi-
ziert und in das Fahrbahnnetz
der Hansestadt integriert, die
Bahnhofe angepasst werden.
Dariiber sind sich beide Bundes-
lander einig. Doch der Weg dahin
ist wohl noch lang und steinig.

Die Probleme sind vielfaltig.
Die AKN, 1883 gegriindet, fahrt
seit Jahren rote Zahlen in Millio-
nenhohe ein. 2010 mussten die
Hauptgesellschafter
und Schleswig-Holstein insge-
samt 16,6 Millionen Euro zu-
schieBen. ,,Nach den Regionali-
sierungsgrundsitzen tragt
Schleswig-Holstein im Durch-
schnitt etwa 78 Prozent und

Hamburg .

Hamburg 22 Prozent des Defi-
zits“, erklarte Harald Haase,
Sprecher des Kieler Wirtschafts-
ministeriums. Jedes Land trage
die Defizitanteile entsprechend
der Verkehrsleistung auf dem je-
weiligen Territorium.

Unklar ist weiterhin, wie teuer
der Ausbau der Vorortbahn
wird. Die Ergebnisse einer Kos-
ten-Nutzen-Analyse sollen erst
zum Jahresende vorliegen. Der-
zeit kursiere die Zahl von 50 Mil-
lionen Euro, so Martina Koep-
pen, verkehrspolitische Spre-
cherin der Hamburger SPD-
Biirgerschaftsfraktion. ,,Die
Summie halte ich auch fiir realis-
tisch“, sagt Dirk Hundertmark,
Sprecher der Kieler CDU-Land-
tagsfraktion. Doch wer soll das
bezahlen? 60 Prozent, so die
Hoffnung, werde davon der
Bund tibernehmen. Die restli--
chen 40 Prozent, etwa 20 Millio-
nen Euro, miissten sich Ham-
burg und Schleswig-Holstein
teilen.

Aktuell wird in Kiel auch um
die Frage gestritten, welches
Bahnprojekt Vorrang haben soll.
Die Landesregierung setze fal-
sche Schwerpunkte, kritisiert
die CDU. Zusétzlich zum Aus-
bau von AKN und S4 auf der
Strecke Hamburg-Bad Oldesloe
soll die Stadtregionalbahn Kiel
aufs Gleis gesetzt werden. Zuviel
auf einmal, so Hundertmark:
,Das Geld ist nicht fiir alle Pro-
jekte da. Fiir uns hat der Ausbau
der S4 und der AKN Vorrang.“
Doch auch die Hamburger haben
Wiinsche an Kiel: So moge doch
das Land seine Park &Ride-An-
lagen entlang der AKN-Strecke
ausbauen, lautet eine Forderung.



