Kiel und die Region brau-
chen im Zeitalter wachsen-
der Mobilitat und explodie-
render Spritpreise ein gut
funktionierendes, bezahl-
bares und modernes Ver-
kehrssystem. 52000 Men-
schen pendeln téglich nach
Kiel ein, 20000 raus. Eine
Stadtregionalbahn wére,
das ist politisch unumstrit-
ten, ein wiinschenswertes
Projekt, sowohl wirtschaft-
lich wie auch unter 6ko-
logischen Gesichtspunkten.
Andere Regionen machen es
erfolgreich vor, wie ein sol-
ches Schienenfahrzeug
Kommunen untereinander
vernetzt. Doch auch die
neuen Zahlen kénnen nicht
beschonigen, welch finan-
zieller Kraftakt nach wie
vor notwendig ist, um die
Bahn nicht nur zum Rollen
zu bringen, sondern sie dann
auch am Laufen zu halten.
Ob Kassel oder Saarbrii-
cken — diese Stadte haben
schon vor Jahren die Gunst
wirtschaftlich besserer Zei-
ten genutzt, um ein solch

Neue Zahlen zur Stadtregionalbahn
Von Martina Drexler

Weichenstellung vonndten

ehrgeiziges Vorhaben um-
zusetzen. Die klamme Stadt
Kiel sprang zu spat auf den
Zug auf, schafft es bis heute
nicht, das Umland durch
eine fundierte Kosten-Nut-
zen-Analyse von den Vor-
teilen zu tiberzeugen. Dazu
kommt die schwierige Stre-
ckenfiihrung um die Forde.
Die Korrekturen mogen
Befiirworter zwar als gute
Nachricht feiern, aber sie
gehen auf eine Panne zuriick
— alles andere als eine ver-
trauensbildende MafBnahme.
Mit welchen Prognosen
lagen die Gutachter noch
daneben? Und: Wie grofl
fallt die finanzielle Unter-
stiitzung des Landes und des
Bundes am Ende aus? Dass
das Wirtschaftsministerium
jetzt alle Beteiligten zu
einem Gespréach einlud, ist
zu begriiBen — jedenfalls
dann, wenn es die Weichen
stellt, nach dem jahrelangen
Hin und Her endlich mal
eine klare Entscheidung zu
treffen: Es ist hochste Eisen-
bahn fiir ein Ja oder Nein.



