Ein Projekt nimmt Fahrt auf

Haltestelle Holtenauer StraBe: Der Bau einer Stadtregionalbahn
wird fur die Kandidaten der bevorstehenden Kieler Oberbtrger-
meisterwahl am 28. Oktober zur Gretchenfrage. Die Landesregie-
rung macht Druck. = Seite 18 Animation Stadt Kiel



Totgesagte leben langer

Lange stand die Stadtregionalbahn auf dem Abstellgleis — Jetzt konnte sie gehorig an Fahrt aufnehmen

Kiel. Die Landeshaupt-
stadt sucht einen Ober-
biirgermeister. Die Kan-
didatenfindung der Par-
teien geht jetzt in die
Schlussphase. Wen wah-
len die Kielerinnen und
Kieler am 28. Oktober zu
ihrem Stadtoberhaupt?
Klar ist bisher nur eines:
Auf den Neuen oder die
Neue warten wichtige
Aufgaben. In einer finf-
teiligen Serie stellen wir
die dringendsten The-
men vor, derer sich der
kiinftige Verwaltungs-
chef annehmen muss.
Heute Teil 4: der Bau
einer Stadtregionalbahn.

Von Christian Hiersemenzel

Was ist Uber die Stadtregio-
nalbahn nicht schon alles dis-

-

B TR

——

i

T ——

kutiert worden. 1977 hatte

sich Kiel mit einem General-
verkehrsplan fir die Ab-
schaffung seiner Stralen-
bahn entschieden, weil da-
mals ein solches Verkehrsmit-
tel als hoffnungslos
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Alteren Kielern ist dieser Anblick noch vertraut: Wie einst die StraBenbahn kénnte auch eine neue Stadtregionalbahn auf der Holtenauer
StraBe halten. Von hier aus wiirde man allerdings kinftig nicht nur bis Wellingdorf gelangen, sondern sogar bis Neumunster. Foto Archiv
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Von Christian Hiersemenzel

Was ist tiber die Stadtregio-
nalbahn nicht schon alles dis-
kutiert worden. 1977 hatte
sich Kiel mit einem General-
verkehrsplan fiir die Ab-
schatfung seiner StrafBen-
bahn entschieden, weil da-
mals ein solches Verkehrsmit-
tel als hoffnungslos
unmodern galt. So etwas hat-
te eine Stadt von Welt einfach
nicht mehr, und 1985 wurde
mit der Linie 4 die letzte von
insgesamt zehn Linien einge-
stellt. Ein grober Schnitzer,
dariiber ist man sich langst
einig.

Erst traumten ein paar Vi-
siondre von der Renaissance
einer Straffenbahn und muss-
ten sich dafir als Ewiggestri-
ge verspotten lassen. Spites-
tens seit Ende der 90er Jahre
aber diskutierten =zuné&chst
die Griinen und dann zuneh-
mend Anhinger der SPD im-
mer konkreter tuber eine
Kombination aus Straflen-
und Eisenbahn, die auch
Eckernforde, den Dénischen
Wohld, Neumiinster und die
Probstei stirker an die Lan-
deshauptstadt anbindet. War
das Projekt zwischenzeitlich
langst aufs Abstellgleis ge-
schoben worden (wo es die

Kieler Wirtschaft aus Kosten-

griinden auch weiterhin gern
stehen liele), konnte es nach
dem Willen der Déanen-Ampel
im Landeshaus jetzt unge-
ahnte Fahrt aufnehmen. Und
ein neuer Oberbiirgermeister
hat esin der Hand, das Unter-
nehmen noch rasanter zu ma-
chen. Oder abzubremsen.

Im Viertelstundentakt von
Gettorf an die Holtenauer
Strafle und von der Uni nach
Schonberg: fir Bahnfahrer
eine schone Vorstellung. Aber
angesichts der geschétzten
Gesamtkosten von 382 Mil-
lionen Euro galt das ehrgeizi-
ge Vorhaben bislang als illu-
sorisch. Nicht zuletzt Kom-

Alteren Kielern ist dieser Anbhck noch vertraut: Wie einst die StraBenbahn kénnte auch eine neue Stadtregnonalbahn auf der Holtenauer
StraBe halten. Von hier aus wirde man allerdings kiinftig nicht nur bis Wellingdorf gelangen, sondern sogar bis NeumUnster. Foto Archiv

munen im Umland, die sich
daran Dbeteiligen missten,
reagierten  zurtickhaltend,
um es mal vorsichtig auszu-
driicken. Da konnte es fiir die
Landeshauptstadt von Vor-
teil sein, dass ihr friiherer
Verwaltungschef seit ein paar
Wochen in Schleswig-Hol-
stein den Ton angibt. Torsten
Albig (SPD) macht in Sachen
Stadtregionalbahn Dampf,
was nicht zuletzt am griinen
Koalitionspartner liegt.

Das Kabinett hat angekiin-
digt, die Landesmittel von 15
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‘auf bis zu 25 Prozent aufzu-

stocken. Die Kosten der Krei-
se Rendsburg-Eckernférde
und Plén sowie der Stadte
Neumiinster und Kiel wiirden
somit halbiert. Kiel wire am
neuen Netz nach bisherigen
Erkenntnissen mit zehn Mil-
lionen Euro pro Jahr betei-
ligt. 60 Prozent der Gesamt-
summe kdmen vom Bund - so-
fern bis Ende 2019 gebaut und
abgerechnet wird. ,Jetzt
muss eine Entscheidung her“,
dringt Bilirgermeister Peter
Todeskino (Griine). Eine Bun-
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desfordersumme von 229 Mil-
lionen Euro konne man nicht
einfach vorbeirauschen las-
sen, ,,das wiare Wahnsinn“.
Das Streckennetz auller-
halb der Stadt besteht im We-
sentlichen bereits, zum Teil
miissen Schienen nur reakti-
viert werden. Sollten die Pla-
ne tatsédchlich zligig umge-
setzt werden, konnte man bis
2014 wieder nach Schonberg
fahren, und bis 2019 waren
die lbrigen Strecken nach
Eckernforde, Rendsburg,
Neumitinster und Preetz (mit
der Option auf ei-
ne Verlangerung
nach Plon) fertig.
Innerhalb der
Stadt Kiel soll es
entlang der Linien

Schdnberger Strand alle 400 Meter

£ /mnbera : Haltestellen ge-
ben, wobei die

| neue Bahn ihre

| Passagiere nicht

nur zu den Ge-
schaften im Zen-
trum und an der
| Holtenauer Strafle
transportiert, son-
dern auch zur Uni-
versitdtundin vie-
le Wohnviertel. 116
Millionen Euro
veranschlagen
Fachleute fir ein
neues Schienen-
| netz in Kiel, mit
110 Millionen Euro
rechnen sie fir
neue Waggons und
Triebwagen.

Zum 12. Sep-
tember bittet
Wirtschaftsminis-

ter Reinhard Meyer (SPD) auf
Kieler Initiative die Landrite
und Biirgermeister, Vertreter
der Landeshauptstadt, Pro-
jektleitungen und Mitarbei-
ter der Landesweiten Ver-
kehrsservicegesellschaft
(LVS) an einen Runden Tisch.
Die Frage: Wie kann das Pro-
jekt befordert werden? Zu-
mindest im Kieler Rathaus
gibt es konkrete Vorstellun-
gen. ,Ich wirde mir win-
schen, dass-die LVS das Pro-
jekt als eigenes tibernimmt®,
sagt Biirgermeister Todeski-
no, und Rathaussprecher Tim
Holborn nickt. Auf diese Wei-
semiusste sich Kiel nicht mehr
gegen den Vorwurf rechtferti-
gen, lediglich eine neue Stra-
Benbahn zu wollen. Es gehe
darum, die Verkehrsbhezie-
hungen der gesamten Region
zu starken — und nicht zuletzt
um das d&kologische Ziel,
Menschen von der Strafle auf
die Schiene zu bewegen.
Laut Gutachten pendeln
taglich etwa 52 000 Menschen
in die Stadt hinein und 20 000
hinaus. Angesichts der gut
ausgebauten S-Bahn-An-
schliisse rund um Hamburg
wire die Landesregierung gut
beraten, die eigene Landes-
hauptstadt nicht im Regen
stehen zu lassen, meint Blr-
germeister Todeskino. ,Das
Projekt schmort schon viel zu
lange.“ Ob das einem neuen
Verwaltungschef schmeckt?

W Morgen geht es im flnften und
letzten Teil der Serie um das Ener-
giekonzept: Was kommt nach
dem Gemeinschaftskraftwerk?





