Koalition wirft SRB-Turbo an

Doch das Echo der Umlandgemeinden auf den hoheren Landeszuschuss fiir die StadtRegionalBahn ist schwach

Kiel. Die Ankiindigung der neuen Landesregierung,
Landesmittel fiir die StadtRegionalBahn (SRB) von 15
auf , bis zu 25 Prozent® zu erhohen, sollen dem Stadt-
bahnprojekt in der fritheren K.E.R.N.-Region jetzt
Schub verleihen — doch das Echo in den Umlandkom-
munen Kiels ist noch duflerst mau.

Von B. GeiBler und B. Stade

Es fidhrt ein Zug nach (n)ir-
gendwo: SRB-Planungen
gleichen dem zweikdpfigen
»StoB-mich-zieh-dich* aus
,Dr. Dolitte“ —esist unklar, ob
es gleich vor- oder riickwirts
geht. Viele Gutachten gaben
der SRB, die auf bestehenden
und auf neuen Trassen fahren
soll, zwar Schub. Doch geht es
um kommunale Beteiligungen
an Betriebskosten des 382-
Millionen-Euro-Projekts,
stockt es. Auch die Industrie-
und Handelskammer hat die
SRB unter Beschuss genom-
men. Ministerprasident Tors-
ten Albig (SPD) macht nun
Druck und will die Bahn auf
die Schiene heben. Gepusht
werden soll das unter ande-
rem aus Regionalisierungs-
mitteln des Bundes fiir Schie-
nenpersonen-Nahverkehr
(2015 jahrlich knapp 240 Mil-
lionen Euro) und aus Um-
schichtungen bei Geldern aus
dem  Gemeindeverkehrsfi-
nanzierungsgesetz (GVFG):
insgesamt 43,2 Millionen Eu-
ro. Innerhalb sechsjihriger
SRB-Bauzeit kénnte so der
gesamte Landesanteil von
33,4 auf 55,6 Millionen Euro
steigen. Man wolle, so Grii-
nen-Verkehrspolitiker ~ An-
dreas Tietze, den bisherigen
Verteilungsschliissel Strafle
zu Schiene (70 zu 30) umkeh-
ren. Dadurch ,ergibt sich ein
Spielraum von 17,28 Millio-
nen Euro*.

Doch ,,aus Sicht des Kreises

Plon ist das kein Durch-
bruch®, winkt dessen Landri-
tin Stephanie Ladwig ab. Es
gehe um ,nachhaltige” Er-
leichterung bei den Kosten,
die bei fast drei Millionen Eu-
ro liegen.

Nurin Kiel, mit zehn Millio-
nen Euro im Jahr dabei,
kommt Freude auf. Peter To-
deskino (Griine), derzeit in
Oberbiirgermeisterfunktion,
setzt auf ,einen Schub*. Die
Planungsgruppe fiir die SRB
liefle sich an die Landesweite
Verkehrsservicegesellschaft
(LVS) andocken —auch, um sie
von dem Ruf zu befreien, ein
Kieler Projekt zu sein. Zu-
rickhaltung signalisiert der
Kreis Rendsburg-Eckernfor-
de: Jahrliche Defizitabde-~
ckung stehe im Vordergrund,
erklarte Thilo Rohlfs, Biliro-
leiter des Landrats. Der Kreis
finanziere Kosten {iber eine
Umlage. Ein jahrliches Vier-
Millionen-Euro-Defizit
durch die SRB bedinge eine
zweiprozentige Umlageerhé-
hung. ,,Die an die SRB ange-
schlossenen Gemeinden® wi-
ren dazu vielleicht bereit, sagt
Rohlfs. Bei Gemeinden fernab
konnte es schwieriger werden.

Auch im Sitden gibt man
sich bedeckt: Neumiinsters
OB Olaf Tauras (parteilos)
verweist auf den einstimmi-
gen Ratsbeschluss vom Marz.
Darin wird die SRB zwar als
wgrundsitzlich positiv¢ be-
wertet, ,unter den aktuellen
Finanzierungsbedingungen*
sehe man aber ,keine Mog-
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Das Netz der StadtRegionalBahn deckt ungefahr die frihere K.E.R.N.-Region ab.

lichkeit, sich zu beteiligen®.
Neumunster miusste fur die
SRB jahrlich etwa 700000
Euro lassen.

Tietze setzt darauf, mit der
SRB den Anteil an OPNV-
Nutzern angesichts demogra-
fischer Veranderung und Kli-
mawandel von zwolf auf 15
Prozent zu steigern.

Hans-Jorn Arp (CDU) halt

dagegen: ,,Die SRB-Diskussi-
on lenkt von grofien verkehrs-
politischen Themen ab®, ihr
Bau sei schlicht ,unrealis-
tisch“, zumal das Konkur-
renzprojekt am Hamburger
Rand mehr Menschen mit ho-
herer Frequenz beférdere. Die
Prioritat liege deshalb klar
dort. Der Grund fiir die SRB-
Forderung, so Arp: ,Die Grii-
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nen sollen beruhigt werden.“
Das sieht Tietze anders:
»Langfristig rechnet sich die
Investition, es geht um Le-
bensqualitdt und Kinder-
freundlichkeit” als Standort-
faktoren. Er hofft auf Baube-
ginn 2017. Der SRB-Turbo sei
nun ,angeschmissen”. Nun
muss der Zug nur noch ir-
gendwohin fahren.



