nalBahn mit ei-
nem Netz zwi-
schen Wik und
Langem Rehm
samt Verbindun-
gen etwa nach
Preetz und Neu-
munster flhre so-
wohl auf DB- als
auch Stadtbahn-
gleisen, mit Die-
sel- oder elekri-
schem Antrieb. Im
Jahr 2020 sollen
so 71 Millionen
Pkw-Kilometer
janhrlich weniger
efahren werden.
Uber die Briicken
des Nord-Ostsee-
Kanals allerdings
kdme man (noch)
nicht, anders als
Uber Gablenz-
oder die Emil-
Lueken-Briicke.

Ueeler Machvichten

70, 0. 200¢

Karlsruher Modell
macht Mut fur Kiel

" Aufmunterndes zur StadtRegionalBahn im Nahverkehrsforam

Kiel — Als das Thema
StadtRegionalBahn (SEB)
auf Einladung des Forums
Nahverkehr im Ratssaal
diskutiert wurde, nahmen
die etwa 70 Besucher vor
allem eines mit: die Auffor-
derung, die SRB mit aller
Kraft anzuschieben.

Von Boris GeiBler

Der Bundesverdienstkreuz-
trager, der anfeuernde Séatze
wie ,,Es lohnt sich! “ oder ,,Sie
sollten morgen anfangen zu
bauen!“ in den Ratsaal rief,
hat in Karlsruhe bereits eine
Stadtbahn etabliert: Dieter
Ludwig (68), Architekt des
.Karlsruher Modells“, refe-
rierte, wie er die baden-wiirt-
tembergische Grofistadt mit
einem weit ins Umland rei-
chenden Schienennetz verse-
hen hat. Das hérten die Gast-
geber vom Forum Nahverkehr
Kiel gerne: Die Kieler Arbeits-
gemeinschaft aus BUND, Ver-
kehrsclub Deutschland
Freunde der StraBenbahn,
Stattauto sowie dem Allge-
meinen Deutschen Fahrrad-
club setzt auf die SRB mit ei-
nem Kernnetz zwischen der
Wik und Dietrichsdorf und
Verbindungen in die Nachbar-
kommunen. Ludwig berichte-
te,in Karlsruhe habe man 1980
mit einem Schienennetz von 27
Kilometern begonnen — heute
umfasse es 600 Kilometer.

Bei allen dkologischen und

Bl
technischen Vorteilen, die ges-
tern unstrittig waren, wirgt
die Hohe der Investitionskos-
ten in der Regel schnell die De-
batte ab: satte 356 Millionen
Euro. Gestern driickte diese
Zahl jedoch nicht die Stim-
mung, Experten von Ludwig
iilber den Kieler Prokuristen
der Vereinigten Verkehr Infra-
struktur und Planung Kiel
(V.V.IP), Thomas Mau, und
Kiels Biirgermeister Peter To-
deskino machen Mut, dasssich
die SRB rechnet.

Als Todeskino berichtete, in
der standardisierten Bewer-
tung des Bundes fiir eine etwa
60-prozentige Forderung stehe
die Zahl 2,2 als Ergebnis — je
Euro Kosten sind 2,2 Euro Er-
trag zu erwarten —, entfuhr es-
Karlsruher  Expertenkehle:
, Traumhaft!“ 15 Prozent wiir-
de das Land férdern konnen.
Eine wichtiger Punkt: Halte-
punkte an vielen Stellen, denn
,man lauft heute nicht zwei
Kilometer zum Bahnhof - das

Bis Preetz sollte

in den Garagen
halten.
Visualisierungen
Stadt Kiel

denken die von der Bahn, wir

nicht.“ Und: Birgermeister
und Landrite missen an ei-
nem Tisch sitzen. Eine Len~"
kungsgruppe mit eb f
existiere in Kiel b s, so To-
deskino.

., Ichverstehe nicht, dass die
Kieler [HK gegen die SRB sein
kann®, wetterte Ludwig: An
den Trassen entwickelten sich
Wohngebiete und Gewerbea-
reale, die Immobilienpreise
stiegen an Haltestellen, die
Karlsruher Gewerbesteu-
ereinnahmen seien um 193
Prozent geklettert, die Ar-
beitspldtze um 30 Prozent.
Bleibt die Investition. Die Kie-
ler Lésung kénnte ein privater
Partner — Bank, Bahnbauer
oder Konsortium —sein, der die
SRB baut, 30 Jahre an die
Stadt vermietet, umsiedannin
bestem Zustand zu iibergeben.
Ob Kiel sich einen ,Verzicht
auf die SRBleisten* konne, be-
antworteten Todeskino und
Ludwig uniso. Bahn frei also.




