Expertenstimmen zur
StadtRegionalBahn Kiel

Dr.-Ing. E.h. Dieter Ludwig am 18.09.2007 in Kiel
iFangt an zu bauen!ii

Dieter Ludwig hat in Baden-W¢ rttemberg das greCte
Stadtbahn-Netz Deutschlands aufgebaut. Es um-
fasst heute mehr als 600 km, davon 400 km im
Karlsruher Verkehrs-Verbund. Es gilt als Vorzeige-
projekt auf der ganzen Welt.

Dieter Ludwigs Rat ist auch heute noch ¢berall ge-
fragt, von Skandinavien bis S¢ dafrika.

Kieler Verkehrs Gesellschaft (KVG)

fiDer Aufbau eines SRB-Netzes auf Basis vorhande-
ner, zu reaktivierender und neuer Gleisanlagen ist
aus unserer Sicht der richtige Weg.fi

Sachstandsbericht der Stadt Kiel zur
StadtRegionalBahn, Juli 2007

AEs wird nachgewiesen, dass eine StadtRegionalBahn
ein wesentlicher Standortfaktor ist und dazu beitr2gt,
dass Siedlungspolitik, Wirtschafts- und Arbeitsmarkt-
politik und dergleichen durch den Systemwechsel
einen wesentlichen Entwicklungsschub erfahren.fi
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StadtRegionalBahn Kiel:
Attraktiv und innovativ

Komfortable Fahrzeuge
A StadtRegionalBahn-Fahrzeuge sind modern, hell

und freundlich und sparen klimafreundlich Energie.

A Sie bieten bequemen Einstieg auch mit Kinder-
wagen, Rollstuhl und Fahrrad.

A Die Kapazit@t ist drei Mal so groC wie beim Bus.
Dies wird auch notwendig, da wesentlich mehr
Fahrg@ste erwartet werden.

A Gute Beschleunigungs- und Bremswerte f¢hren zu

kurzen Fahrzeiten bei dichtem Haltestellenabstand.

Bequem und schnell in Stadt und Umland

A lm Umland verkehrt die StadtRegionalBahn auf
Eisenbahngleisen. Von dort geht es umsteigefrei
direkt in die Kieler Innenstadt und z.B. weiter zur
Universit&t.

A In der Stadt verkehrt sie z¢ gig und staufrei auf
eigenem Fahrweg im StraCenraum und auf kurzen
Abschnitten (z.B. Olshausenstr.) auch im Misch-
verkehr mit Vorrang.

A Das dichte Haltestellen- und Liniennetz sowie die
Fahrt durch die FuCg®ngerzone (z.B. Vinetaplatz)
sorgen f¢r kurze FuCwege.

Und der Preis stimmt auch!

A Rund 105 km vorhandene Bahnstrecken werden
genutzt bzw. kosteng¢ nstig reaktiviert (z.B. zum
Sch®nberger Strand).

A Nur 24 km Gleise m¢ssen in Kiel neu gebaut
werden.

A Es sind keine aufw2ndigen Tunnelbauwerke n®tig.

A Es m¢ssen nur eine zus@tzliche Rampe f¢r die
Schwentinebr¢ cke und eine Br¢,cke fir die Ver-
kn¢pfung in Suchsdorf gebaut werden, alle ande-

ren Br¢cken sind bereits stadtregionalbahntauglich.

A Es ist kein Grunderwerb netig.

A Mit Hilfe der Berechnungen der Investitionsbank
Schleswig-Holstein werden z.Zt. die Grundlagen der
Finanzierungsvereinbarungen mit dem Ferdergeber

und den beteiligten Gebietsk®rperschaften erarbeitet.

A Mit der Option eines privaten Partners (3¥PP =
¥ffentlich-Private Partnerschaft) k°nnen gedeckelte
Kosten und eine kurze Bauzeit sichergestellt werden.

A Die aus der Gesamtynanzierung resultierenden
j2hrlichen Beitr@ge f¢r die Aufgabentr@ger sind
gut beherrschbar und werden durch die positiven
Folgewirkungen mehr als wettgemacht.

Die Zukunft von
Stadt und Region
heiCt
StadtRegionalBahn!
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